
 

ΔΙΑΓΩΝΙΣΜΑΤΑ ΠΡΟΣΟΜΟΙΩΣΗΣ ΕΞΕΤΑΣΕΩΝ NIK-ΕΦ-Ε07α 

 

Έκδοση: 01/14.04.2010 Αναθεωρεί την: 00/00.00.0000 Σελίδα: 1 από 4 

 

ΕΝΔΕΙΚΤΙΚΕΣ ΑΠΑΝΤΗΣΕΙΣ ΙΣΤΟΡΙΑΣ 

Α1.  

1. Λάθος  «Ήταν επίσης μικρή στην έκταση και ολιγάνθρωπη» 

2. Σωστό 

3. Λάθος «με ανώτατο όριο τα 80 στρέμματα για ξηρικά εδάφη 

και τα 40 στρέμματα για αρδευόμενα» 

4. Λάθος «Το έργο ξεκίνησε το 1881» 

5. Λάθος «Από τη δεκαετία του 1860 άρχισαν να 

πολλαπλασιάζονται τα τραπεζικά και ασφαλιστικά ιδρύματα 

στη χώρα. Τα πιο σημαντικά απ' αυτά ήταν η Ιονική Τράπεζα 

(ιδρύθηκε το 1839 στα υπό αγγλική κατοχή τότε Ιόνια νησιά), η 

Τράπεζα Ηπειροθεσσαλίας, η Γενική Πιστωτική Τράπεζα, η 

Τράπεζα Βιομηχανικής Πίστεως κ.λπ.» 

6. Λάθος «επεξεργασία αγροτικών προϊόντων»  

 

Α2. 

1 – Γ 

2 – Β 

3 – Α 

4 – Ε 

 

Α3. 

1. το βασικό πρόβλημα ήταν το ισοζύγιο πληρωμών, η σχέση 

δηλαδή ανάμεσα στην αξία των εισαγωγών και των εξαγωγών 

2. Από τα πολλά προβλήματα που κληροδότησε η οθωμανική 
κατοχή στο νέο ελληνικό κράτος, ξεχώριζε για την έκταση, τη 
σημασία και την πολυπλοκότητα του το ζήτημα των «εθνικών 
γαιών». «Εθνικές γαίες» ήταν οι ακίνητες, οι κτηματικές 
ιδιοκτησίες των Οθωμανών στις περιοχές που περιήλθαν στον 
έλεγχο του ελληνικού κράτους. Η γη αυτή ανήκε είτε στο 
οθωμανικό δημόσιο είτε σε μουσουλμανικά ιδρύματα είτε σε 
ιδιώτες, ως ιδιοκτησία ή ως δικαίωμα νομής (εκμετάλλευσης).Οι 
περιουσίες αυτές περιήλθαν στην κυριότητα του ελληνικού 
κράτους «επαναστατικώ δικαίω» 
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3. Στο μεταξύ η πρόοδος του εκτός των εθνικών συνόρων 

ελληνισμού ταλάνιζε το μικρό βασίλειο. Ενίσχυε την ιδέα ότι το 

υπάρχον κράτος δεν ήταν παρά μία ημιτελής κατασκευή, τα 

θεμέλια απλώς για κάτι μεγαλύτερο. Η «Μεγάλη Ιδέα» που 

εκπορεύθηκε απ' αυτήν την αντίληψη, δημιουργούσε 

προσδοκίες για ολοκλήρωση του εθνικού οράματος, που 

προϋπέθετε σημαντική διεύρυνση των συνόρων. 

 

Α4.  

1. Η έντονη παρουσία της εθνικής αυτής ιδεολογίας είχε 

επιπτώσεις στον πολιτικό και οικονομικό χώρο, ιδιαίτερα σε 

εποχές που τα προβλήματα έμοιαζαν με ανοικτές πληγές, στην 

περίπτωση της Κρήτης ή, αργότερα, της Μακεδονίας. Οι 

ελληνικές κυβερνήσεις δεν είχαν στραμμένο το ενδιαφέρον 

τους, μέσα σ' αυτές τις συνθήκες, αποκλειστικά στα εσωτερικά 

ζητήματα, στην οικονομική ανόρθωση και τη γεφύρωση του 

χάσματος με τη Δύση. Όλα αυτά συνυφαίνονταν με το εθνικό 

όραμα, μεγαλώνοντας το κόστος των προσπαθειών και 

καθιστώντας συχνά τις οικονομικές πρωτοβουλίες έρμαια των 

εθνικών κρίσεων. 

2. Το μεγάλο βήμα έγινε το 1841, με την ίδρυση της Εθνικής 
Τράπεζας. Τα κεφάλαια για την ίδρυσή της προήλθαν κυρίως 
από το εξωτερικό, ενώ έντονη ήταν η παρουσία κρατικών 
παραγόντων στις ιδρυτικές διαδικασίες. Οι κύριοι μέτοχοι της 
Τράπεζας ήταν ο κεφαλαιούχος Εϋνάρδος, το ελληνικό κράτος 
(20% του αρχικού κεφαλαίου), Έλληνες έμποροι και 
επιχειρηματίες της διασποράς, ξένες προσωπικότητες από το 
χώρο της οικονομίας αλλά και της πολιτικής. Θεμελιωτής της και 
πρώτος διοικητής υπήρξε ο Γεώργιος Σταύρου. Στις επόμενες 
διευρύνσεις του κεφαλαίου της Τράπεζας άρχισαν να μετέχουν 
κεφαλαιούχοι, έμποροι κυρίως, του ελληνικού χώρου (Σκουζές, 
Ράλλης κ.λπ.). Η δραστηριότητά της στα πρώτα στάδια ήταν 
μάλλον χωρίς σαφή προσανατολισμό, καθώς οι συνθήκες που 
επικρατούσαν στην ελληνική οικονομία δεν ήταν δυνατόν να 
αλλάξουν με ταχείς ρυθμούς. Το μεγάλο της πλεονέκτημα και 
ταυτόχρονα η κύρια πηγή εσόδων της ήταν το εκδοτικό 
δικαίωμα, η δυνατότητα της να εκδίδει τραπεζογραμμάτια, 
χαρτονομίσματα δηλαδή, για λογαριασμό του ελληνικού 
κράτους. Το τελευταίο μάλιστα ενίσχυε ή και επέβαλλε την 
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κυκλοφορία τους. (Προοδευτικά οι εργασίες της Τράπεζας 
εξαπλώθηκαν από την Αθήνα στις κύριες επαρχιακές πόλεις 
(Ερμούπολη 1845, Πάτρα 1846 κ.λπ.), γεγονός που βοήθησε 
στην αντιμετώπιση των αρνητικών επιρροών που ασκούσε το 
τοκογλυφικό σύστημα. σσ Προαιρετική η τελευταία περίοδος) 

3. Εκτός από το σιδηροδρομικό δίκτυο, το μεγαλύτερο τεχνικό 

έργο που κατασκευάστηκε αυτήν την εποχή ήταν η διάνοιξη της 

διώρυγας της Κορίνθου. Το έργο ξεκίνησε το 1881 από μια 

υπερβολικά αισιόδοξη γαλλική τεχνική εταιρεία. Ύστερα από 

πολλές τεχνικές και οικονομικές περιπέτειες, το έργο 

ολοκληρώθηκε το 1893, βελτιώνοντας τους όρους της 

ναυσιπλοΐας, καθώς έκανε περιττό τον περίπλου της 

Πελοποννήσου. Επιπλέον, με τη διάνοιξη του πορθμού του 

Ευρίπου και την κατασκευή φάρων στις ακτές, η ναυσιπλοΐα 

ευνοήθηκε ιδιαίτερα κατά την περίοδο αυτή. Το ίδιο χρονικό 

διάστημα πολλά από τα εθνικά δημόσια έργα έγιναν για την 

εξυπηρέτηση της ναυτιλιακής δραστηριότητας. 

Κατασκευάστηκαν λιμάνια και δημιουργήθηκε ένα σύστημα 
φάρων, που έκανε πολύ ασφαλέστερη τη ναυσιπλοΐα στις 

ελληνικές θάλασσες 

Β Μέρος Πηγές  

Στη διάρκεια του 19ου αιώνα, η ελληνική ναυτιλία, παρά τις περιόδους 

κρίσης που πέρασε και παρά τον ανταγωνισμό των υψηλού κόστους 

και τεχνικών απαιτήσεων ατμόπλοιων, ακολούθησε ανοδική 

πορεία.(Πρόλογος)  

 Ο αριθμός και η χωρητικότητα των πλοίων της δεν έπαυαν να 

αυξάνουν. Το 1840 τα ελληνικά πλοία είχαν συνολική χωρητικότητα 

100.000 τόνους, ενώ το 1866 ξεπερνούσαν τους 300.000 τόνους. 

Στοιχεία που μπορούν να επιβεβαιωθούν με σχετική ακρίβεια και από 

τον πίνακα όπου αναφέρεται οτί τα 837 πλοία μας του 1840 είχαν 

χωρητικότητα 94.000 τόνω, ενώ το 1860 οι τόνοι ήταν 234.000   Η 

ανάπτυξη αυτή δεν ήταν αυτονόητη. Υπήρξαν έντονες αυξομειώσεις 

στην περίοδο κατά την οποία τα ελληνικά ιστιοφόρα 
αντικαταστάθηκαν από ατμόπλοια. Αυτό τεκμαίρεται και από μια 

ανάλυση τυο πίνακα της πηγής και μια πρόσθεσης της χωρητικότητας 

σε τόνους των ιστιοφόρων σε αντιπαράσταση με την χωρητικότητα 

των ατμοπλοϊών από το 1860 έως το 1910.  Το ίδιο χρονικό διάστημα 

πολλά από τα εθνικά δημόσια έργα έγιναν για την εξυπηρέτηση της 

ναυτιλιακής δραστηριότητας. Κατασκευάστηκαν λιμάνια και 
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δημιουργήθηκε ένα σύστημα φάρων, που έκανε πολύ ασφαλέστερη τη 

ναυσιπλοΐα στις ελληνικές θάλασσες. 

Οι πρωτοβουλίες και οι συγκροτημένες προσπάθειες για την είσοδο 

της ελληνικής ναυτιλίας στην εποχή του ατμού ξεκίνησαν μετά τα μέσα 

του 19ου αιώνα. Όντως και ο πίνακας πιστοποιεί ότι το 1ο ατμόπλοιο 

έκανες την εμφάνισή του στις ελληνικές θάλασσες μόλις το 1860. Τα 

κεφάλαια που χρειάζονταν για την κατασκευή ή την αγορά και τη 

συντήρηση των ατμόπλοιων ήταν σημαντικά, με αποτέλεσμα να 

ανατραπούν οι παραδοσιακές εφοπλιστικές σχέσεις που ίσχυαν για τα 

ιστιοφόρα και να αναζητηθούν κεφάλαια μέσω εταιρειών και ισχυρών 

επιχειρηματικών σχημάτων. Αντίστοιχη πληροφόρηση αντλούμε και 

από το κείμενο όπου αναγράφεται ότι η εκτόπιση των ιστιοφόρων από 

τα σύγχρονα ατμόπλοια δημιούργησε νέα δεδομένα και έπληξε τους 

παραδοσιακούς καραβοκύρηδες («η αναπόφευκτή βαθμιαία … 

καραβοκύρηδες»)   Το κράτος, οι τράπεζες (η Εθνική Τράπεζα 

ιδιαίτερα) και οι εκτός συνόρων ομογενείς συμμετείχαν ενεργά σ' 

αυτές τις πρωτοβουλίες.  Το ιστορικό παράθεμα μας πληροφορεί ότι 

από την εποχή που κυριάρχησε ο ατμός η ναυτιλία έγινε μια 
επιχείρηση μεγάλης οικονομικής εμβέλειας («Πράγματι, από την 

στιγμή … μεγάλης εμβέλειας») Παρ' όλα αυτά, η περιορισμένη 

διαθεσιμότητα κεφαλαίων και ο αυξημένος επιχειρηματικός κίνδυνος 

ανέστειλαν την ανάπτυξη της ελληνικής ατμοπλοΐας. Η παρουσία της 

άρχισε να γίνεται αισθητή μόλις την τελευταία δεκαετία του 19ου 

αιώνα. Τα 97 ελληνικά ατμόπλοια του 1890 έγιναν 191 το 1901 και 389 

το 1912. Ο πίνακας μας διαθέτει ανάλογους αριθμούς αφού το 1892 

είχαμε 103 ατμόπλοια, το 1903 209 και το 1911 347. Η ανάπτυξη αυτή 

στηρίχθηκε στην κυριαρχία Ελλήνων επιχειρηματιών στις μεταφορές 

στην περιοχή του Δέλτα του Δούναβη αλλά και στην κίνηση στο ίδιο το 

ποτάμι. Επιπροσθέτως το ιστορικό κείμενο του Κ Τσουκαλά μας 

πληροφορεί ότι το κέντρο ναυτιλίας μετατοπίζεται προς τον Πειραιά 

όπου θα κυριαρχήσει στο θαλάσσιο εμπόριο είτε στα εισαγόμενα είτε 

στα εξαγόμενα προϊόντα  («με λιμάνι τον Πειραιά… εξωτερικό 

εμπόριο») 

Ο Α' Παγκόσμιος πόλεμος, οι καταστροφές που προκάλεσε αλλά και οι 

μεγάλες οικονομικές και πολιτικές αλλαγές που έφερε στα κράτη του 

Ευξείνου Πόντου, μετέβαλαν για μια ακόμα φορά τα δεδομένα. Το 

1919 ο ελληνικός εμπορικός στόλος είχε υποδιπλασιαστεί, σε σχέση με 

το 1914. Στην ουσία χρειάστηκε μια νέα αρχή. 


